
Vasútvonalak Rákosmentén. Rákos – Újszász 

Magyarországon  1869-ben megalakult  a  MÁV jogelődje  a  Magyar  Királyi  Államvasutak.
Ennek következtében az állami szerepvállalás is megerősödött a vasútépítésben is. Korábban
az  első  vasúti  törvény  lehetővé  tette,  hogy  az  ország  területén  magánvállalkozások  is
létrehozhassanak  vasút-társaságokat.  1891  –ig  15  magánvasút  került  állami  kezelésbe.  A
vonalhálózat hossza 4770 km-re növekedett.  Az állam azonban nem csak a már megépült
vasutak átvételében gondolkodott, hanem ő is folyamatos fejlesztéseket akart. Ez az időszak
volt a magyar vasút aranykora Baross Gáborral, Tolnay Lajos MÁV elnökkel.

A Rákos – Újszász vasútvonal megépítésének gondolata már 1880-ban felmerült.  A korai
elképzelések szerint a kiindulópontja Pécel – Rákoscsaba között lett volna.
A  vasútvonal  létrejöttét  az  indokolta,  hogy  a  Tiszavidéki-vasút  vonalaknak  az  ország
fővárosával való közvetlen összeköttetésbe szerették volna hozni.1 (L.d. 2. térkép.)
A részletes tervekből, illetve felvételekből kitűnt azonban, hogy a törvényben megjelölt irány,
mely szerint az új vasút a Budapest- Hatvani vonalnak Pécel és Csaba állomásai közti részébe
ágazzék  be,  célszerűen  nem  hajtható  végre.  „A  kijelölt,  pécel-csabai  vonalon  ugyanis  a
legkedvezőbb beágazási pont a csaba-kereszturi állomás lett volna, de minthogy ez is 9°/oo
emelkedést tételezett fel s azon felül az innen kiinduló vonal, (mely hegyi pálya jellegével bírt
volna) csak 275 méteres ívsugarakkal lett volna létesíthető. Ez irányt el kellett ejteni, 

1.  térkép.  Csaba – Keresztúr  állomás.  Az eredeti  terveken a 179 – 181 vasúti  kilométernél  tervezték.
Feltehetően ez a mai Rákoscsaba állomás és Rákoscsaba – Újtelep közé esett volna.

Helyette, a tanulmányok szerint a jó megoldás az lenne, ha az új vonal a rákosi állomásból
kiindulva,  Ecser  és  Maglód  alatt  Nagykátánál  keresztül,  Újszásznál  a  hatvan  -  szolnoki
vonalba ágazik be, mely vonal 5°/oo-os emelkedés és megfelelő ív-sugarak alkalmazását tette
lehetővé.2

1

 Magyar Vasúti Évkönyv 1882. Szerkesztette: Vörös László 235. oldal
2  Magyar Vasúti Évkönyv 1882. Szerkeszti: Vörös László Budapest 1883. 236. oldal
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2. térkép. A Tiszavidéki Vasút vonalai a mai vonalhálózatra vetítve. Forrás: By JolietJake (Hu) - former 
bitmap version of the map (A Tiszavidéki Vasút hálózata.png) was uploaded by VT on huwiki, CC BY-SA
3.0, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=17895165 felhasználásával.

A  vonal  terveit  hamarosan  papírra  is  vetették.  Egyvágányú  vasutat  terveztek,  de  ennek
kialakítása  során  már  lehetőséget  teremtettek  a  második  vágány  lefektetéséhez  is.  Erre
azonban egészen 1965-ig kellett várni. (1965 -1967 között fektették le a rákosmenti szakaszon
a második vágánypárt.)  Az eredeti  tervekben Rákosmente területén nem szerepelt  megálló
létesítése. A vonat megállás nélkül haladt volna át ezen a területen.
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3. térkép. A tervezett vasút nyomvonali rajza. Forrás: MÁV Archívum. Dobozszám: K.R. 10112

A vonal teljes hosszát 75.898 km -ben határozták meg. Teljesen egyforma MÁV szabvány
szerinti típus állomások épültek. Gyömrőn csak megállót létesítettek.

1. ábra. A vonalon felépített állomások típusa. Forrás: vasutallomasok.hu
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Az első állomás Maglód, majd a megállóként működő Gyömrő, Mende, Süly-Sáp, Szecső
(Tápiószecső), Nagykáta, Tápió-Szele-Farmos, Tápió-Györgye követték egymást Újszászig.
Rákoshegyen azonban 1882 -ben mégis megépült az állomásépület.
A vonal építési és felszerelési költségei, — az időközi kamatokat nem számítva, — 3.871,084
Ft-tal,  vagyis  kilométerenként  51,000  Ft-tal  lettek  a  részletes  költségvetés  szerint
előirányozva.

4. térkép. A Rákos – Újszász vonal állomásai 2016.

Az első részletes tervekben Rákosmente területén csak a vasúti közlekedést segítő a forgalom
biztonságos  lebonyolításához  szükséges  épületek  tervei  készültek  el.  Ezek  vasúti  őrházak
voltak. Rákosmente területén ebből négy épült meg. Kezdjük tehát ezekkel az épületekkel,
Sorrendben Rákos állomástól haladva Maglód felé a következők voltak:
Az első őrház,  ami a vonal 2. őrháza volt,  a Budapest-Rákoskeresztúr határút rákosmenti
oldalán valósult meg. Ez a pont Rákos állomástól 3.3 km-re volt. Az épület lebontásra került,
az útátjáróban fénysorompó létesült.

1. kép. Az őrház 1965. március 28-án készült légi felvételen. A pálya e szakasza még egyvágányú!3

3 Valamennyi légifotó forrása a fentrol.hu.
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A 3.  számú őrház az  5.1  km-es  kőnél  épült,  amely  eredetileg  a  Lőrinci  út  forgalmát  is
biztosította.  A  Lőrinci  út  manapság  kicsit  keletebbre  fut.  Az  eredeti  őrház  mai  átjárótól
nyugatabbra állt. Koordinátái: N 47.4719 E 19.2323. 
Az 1960-as évek második felében ezen a területen még egy őrház létesült,  így az őrházak
száma módosult, új számozást kaptak a Maglód irányába elhelyezkedők.

2. kép. Ezen a képen jól látszik, hogy a vasút még egyvágányú volt. A második sínpár építése éppen
folyamatban van. 1965. március 28. Forrás fentrol.hu

1990-ben  felmerült  a  feleslegessé  vált  őrház  elidegenítése  a  telekrendezések  miatt,  ezt
azonban a vasúthoz való közelsége miatt elvetették és lebontásra ítélték.4

4 A 4. számú őrház selejetzéséről szóló Z20093180 irat alapján. Forrás: MÁV Archívum.
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A későbbiek során, a Budapest körül újabb települések jöttek létre. (Rákoshegy, Rákoskert)
Szükségessé vált  állomásépületek létrehozása. A vonal megállóinak száma bővült. Az első
állomás:

Rákoshegy vasútállomás.

Az állomásépület 1882. március 12-én került átadásra Rákoskeresztúr-Nyaraló állomásnéven. 

3. kép. A felvételi épület 1915 körül. Képeslaprészlet.
Az állomás pályarajza:
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9. kép Rákoshegy állomásépület. 1882 -1912
között

7.
10. kép Rákoshegy állomásépület. 1882 -1912

között



3. ábra. Az állomás pályarajza 1940-es évek. MÁV Archívum. Iratazonosító: T20882851

4. kép. A váltótorony valamikori helye az állomás Ferihegyi úti átjárónál.

4. ábra. Rákoshegy állomás pályarajza 1968-ból
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1912 –ben még Rákoskeresztúr nyaraló néven szerepel a menetrendben az állomás,5 amely
1914-ben Rákoshegyre változott. 6. 

Vasúti 
szállítás 

Rákoshegyen:

Iparvágány: 19127

Az  állomás  funkciója  kettős  volt.  Részben  a  személyszállítás,  részben  a  teherszállítás
lehetőségét is biztosította.
A korai időszakban a mai Rákoshegy állomás Keleti pályaudvar felé eső részén iparvágány
épült  600  méter  hosszan  az  itt  működő  kavicsbánya  kiszolgálására,  továbbá  rakodó  is
üzemelt.8Ez  biztosította  vasúti  csomagszállítás  lehetőségét  a  környék  lakosainak,
vállalkozásainak.

A hatvanas években ez a vasútvonal volt a második legforgalmasabb a térségben, ezért 1962 –
ben  a  MÁV  felmérte  a  pálya  állapotát.  Megállapítást  nyert,  hogy  pályafelújítás  vált
szükségessé. Meg kellett oldani Rákoshegy állomás szabálytalan lejtviszonyainak rendezését,
mivel az a pályaszabványoknak nem felelt meg. Az erről szóló terveket az UVATERV 1963.
május  25-i  határidővel  vállalta  elkészíteni.  A  pályakorrekció  során  szükségessé  vált  a
pályatest süllyesztése. Elrendelték Rákoshegy állomáson a gyalogos aluljáró megépítését. A

5 A vasúti szállítás kézikönyve Szerk.: dr. Ősz Lajos 1912. Wodianer F. és Fiai Könyvnyomdája Budapest 24. 
oldal
6 A vasúti szállítás kézikönyve Szerk.: dr. Ősz Lajos 1914. Wodianer F. és Fiai Könyvnyomdája Budapest. 24. 
oldal
7 A vasúti szállítás kézikönyve Szerk.: dr. Ősz Lajos 1912. Wodianer F. és Fiai Könyvnyomdája Budapest 40. 
oldal
8 A vasúti szállítás kézikönyve Szerk.: dr. Ősz Lajos 1912. Wodianer F. és Fiai Könyvnyomdája Budapest
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12. kép Rákoskeresztúr - nyaraló

13. kép Rákoshegy



kiviteli munkákat úgy tervezték, hogy a pályatest 1964. február – július, az aluljáró építése
pedig ezt megelőzően 1963. július – 1964. február között kerül megvalósításra.
Ekkor kapott az állomás peronaluljárót, illetve perontetőt, kiépítették a második sínpárt is.
A pályafelújítás 1964- ben a Rákos – Rákoshegy szakasszal indult, ezt követően 1965-ben
pedig  a  II.  ütem,  amely során Rákoshegy – Maglód között  került  sor  a  munkálatokra.  A
dokumentációkból kiderült,  hogy a felújítás során figyelembe vették a későbbi villamosítás
szükségességét, tehát a pálya sebességet 100 km/h– ra tervezték.
Szintén  az  1963  –  1967  közötti  pályarekonstrukció  során  1964-ben,  a  dominó  rendszerű
automatikus biztosító berendezés telepítése is szükségessé vált. Üzembe állítására 1967-ben
került sort.
1967 novemberében történt meg az állomás műszaki átvétele és újbóli forgalomba helyezése.

A villamosításra még közel tíz évet kellett várni, az csak az 1970-es évek elején valósulhatott
meg.

Az állomást elhagyva hamarosan feltűnt egy újabb őrház.

A 4.  számú őrház a  mai  Felsőbánya  utca  magasságában állt,  Rákos állomástól  7  km-re.
Koordinátái: N 47.28,030 E19.15,436.

5. kép. Az őrház kicsit nagyobb látószögből. Ezen jól kivehető a második sin pár cseréje és az átjáró
megszüntetésének a munkálatai.
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6. kép. Útátjáró gyalogosoknak a Felsőbánya utcánál. A baloldalon, a bokros részen állt a 4. számú őrház.

A Rákos – Újszász rákosmenti szakaszán egy közúti híd is létesült 1913-ban a vonal 75/6
szelvényében, az őrház után Maglód irányában..  Ez egészen 1953-ig a MÁV tulajdonában
volt.  Ekkor  azonban  a  közlekedési  miniszter  739/2/1953-I/10-C  számú  rendelete  alapján
átadásra került a Főváros Tanács részére. 
A híd szerkezet vasbetonból készült.  Az úttest  felülete 4.8 méter széles, a két oldalán 0.6
méteres gyalogos járdával. A teljes hossza 32 méter. 1953-ban az úttest burkolata föld volt. 
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7. kép. A z elbontott híd helye 2016 –ban.

A vonal villamosítása idején a hidat elbontották.

8. kép. Útátjáró 

Az  5.  számú  őrház a  mai  Összekötő  úttól  keletre,  a  Függőcinege  utca  vasúttól  történő
elkanyarodása  után,  a  Rákoskert  állomás  előtt  a  pályaív  után  volt  található  9.1  km-re
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Rákostól. Koordinátái: N 47.28,030,030 E19.15,436. ennek az épületnek a tervrajza fellelhető
volt a MÁV Archívumában.

2. ábra. Az 5. számú őrház eredeti tervrajza. Forrás: MÁV Archívum dobozszám: KR. 10114

9. kép. Az őrház 1966 februárjában.
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10. kép. Az 5. számú őrház hajdani helyszíne. Eredetileg útátjárót is biztosított.

11. kép. Az őrház mellet elhaladó út nyomvonala 2016 novemberében. A bal oldalon állt az őrház, a jobb
oldalon a még ma is használatos áteresz.
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Rákoskert vasútállomás 

12 kép. Az állomásépület 1935-ben. Forrás: Szelepcsényi Sándor

Utunk végén megérkeztünk az utolsó műtárgyhoz Rákoskert  állomásra.  Dr.  Füredi Ferenc
ügyvéd, aki ifj. Schell Gyuláné és Thierry Gaszton földtulajdonosok nevében fordult 1933-
ban  Pest-Pilis-Solt-Kiskun vármegye  közigazgatási  bizottságához,  hogy Rákoshegy-  Ecser
állomások  között  új  vasúti  megálló  létesítését  engedélyezzék  a  vasút  100  –  105  számú
szelvénye között.

14



13. kép. ifj. Schell Gyuláné és Thierry Gaszton kérése a megálló létesítésére. Forrás: MÁV Archívum.
Iratszám: U00101245

Az  állomás  megépítése  a  parcellázó  tulajdonosokat  terhelte  a  MÁV  területén..  Erre
vonatkozóan  képviselőjük  dr.  Füredi  Ferenc  ügyvéd  útján  több  beadvány  is  született  a
vármegye, illetve a vasút felé.
Ifj. Schell Gyuláné Thierry Gaszton nyilatkozatot tett a kiviteli munkák vállalásáról.
 

14. kép Nyilatkozat az állomás megépítéséről. Forrás: MÁV Archívum Iratszám: U00101367
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5. ábra. Rákoskert megálló épületrajza 1960- ból. Forrás MÁV Archívum Iratszám: U00101367

Rákoskert  állomásépületét  nem  a  MÁV  építette,  hanem  a  terület  birtokosai.  Ennek
köszönhetően nem is használták a MÁV típusterveit, nem azt adaptálták. Egyedi tervezésű és
kivitelezésű  épület  került  a  MÁV  birtokába.  Alig  hatvan  év  múlva  ennek  igen  nagy
jelentősége lesz, részben ennek is köszönhető, hogy nem került lebontásra.

 

15. kép Rákoshegy állomás elnevezésének 
engedélyezése. Forrás: MÁV Archívum. 
Iratszám: V00008159
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16. kép A MÁV ideiglenes üzembe helyezési
engedélye. 1934. május 17.

17. kép. A vasútállomás kútja Nagy Károly
állomásfőnökkel, 1938-ban. Forrás: Szelepcsényi

Sándor

Az  ideiglenes  forgalomba  helyezés  1934.
május  20-án  vasárnap  történt  meg.  Az
állomáson  személypénztár  nem  működött,
ezért a vonaton szolgálatot teljesítő kalauznál
kellett a menetjegyeket megváltani.

18. kép. Nagy Károly állomásfőnök a pénztáros
hölggyel. 1938-ban. Forrás: Szelepcsényi Sándor



19. kép. Forrás: Szelepcsényi Sándor



1990-es évek elején a MÁV-on belüli átalakítások miatt feleslegesnek tűnt az állomásépület.
Érzékelhetően  megcsappant  az  utasforgalom,  megszüntették  a  jegykiadást,  illetve
felszámolták  a  szolgálati  helyet.  Magára  maradt  az  épület.  Ekkor  merült  fel  az  állomás
selejtezése, illetve megromlott állaga miatt a lebontása. 

20. kép Forrás: MÁV Archívum Iratszám: U00101367

Rákoskert polgárai azonban nem így gondolták a megoldást, hanem a további hasznosítását
akarta.  A  MÁV  hosszas  tárgyalások  után  meghagyta  és  átadta  az  épületet  további
hasznosításra  az  Önkormányzatnak,  Rákoskert  lakosainak.  Jelenleg  kerékpáros  célokra
hasznosítják illetve kulcsos házként is szolgál.9 Maga a vasúti megálló, jelentős szerepet tölt
be az elővárosi vasúti közlekedésben. 

9

 A selejtezésről szóló iratanyag alapján. Iratszám: Z20202290. Forrás MÁV Archívum



21. kép. A RÁKOSVIDÉK lap cikke a dokumentumhoz csatolva. Forrás: MÁV Archívum Iratszám:
U00101367

12. kép. Az állomás a felújítása után.



22. kép. A megálló képe Rákos irányába 2016-ban.

A vasút sajnos veszélyes üzem. Elkerülhetetlenek a balesetek. Ezen a vonalszakaszon is több
rendkívüli esemény előfordult 1943 – 1995 között. A következő részben csak azokat sorolom
fel, amelyekről a szakasz állomásfőnökei jelentést tettek és a MÁV Archívum ezeket meg is
őrizte.
Összesen  1943  –  1995  között  111  eseményről  maradt  fenn  dokumentum.  Ezek  tartalmát
tekintve a gázolás, munkahelyi baleset, a forgalommal kapcsolatos egyéb események körébe
tartoznak.

Évszám Iktatószám Tárgy

1943 25/1943/43838
Keleti pu.: Illés József utas elhalálozása a 2547. sz. 
vonatban Rákoshegy-Keleti pu. között 1943.XI.27-én. 
(1943/38)

1944 25/1944/8514

Északi-Üzletvezetőség Budapest: Tóth Margit kezelőnő 
balesete 1943. dec. 22-én. Rákoshegy állomáson. 
(1944/11)

1945 15/1945/14196
Labányi Rezső rákoshegyi lakos temetőör halálos 
balesete. (1945/17)

1945 15/1945/22942
Rákoshegy. Csipkés József halálos elgázolása Rákoshegy-
Maglód között 1945. IX.13-án. (1945/32)

1945 15/1945/18732

Igazgatóság F. Fő. Rákoshegy és Maglód állomások 
között 1945. évi VI. hó 12-én történt utolérés vizsgálati 
iratainak megküldése. (1945/24)

1945 15/1945/6318

Rákoshegy A 2576 sz. vonat Rákoshegy és Maglód között
1945. évi június 8-án a 2574 sz. vonatot utolérte. 
(1945/24)

1945 15/1945/30449

Rákoshegy. Székely Aranka budapesti lakos balesete 
1945. VII. 24-én Rákos - Rákoshegy állomások közt. 
(1945/43)



1945 15/1945/34564

Rákoshegy: Boór Aladár biharmurai lakos /lecsatolt 
terület/ balesete gkv. VI. 16-án Rákos-Rákoshegy között.-
(1945/48)

1945 15/1945/27874

Gyömrő-Kócánpuszta Zsíros Lajos órabérátalányos 
balesete 1945. szept. 6-án Rákoshegy és Rákoskert közt. 
(1946/4)

1946 15/1946/11924

Budapest-Keleti pu.: Burger János rákoshegyi lakos 
balesete 1946. I. 23-án Rákos-Rákoshegy állomások közt. 
(1946/11)

1946 15/1946/2512
Rákos: Szeleczki Katalin rákoshegyi lakos halálos 
balesete Rákoson 1945. XII. 28-án. (1946/4)

1946 15/1946/5936
Rákoshegy: F. Tóth Istvánné csökmői lakos balesete 
1945.08.28-án Ecser megállóhelyen. (1946/7)

1946 15/1946/5353

Maglód özv. Bruckner Lászlóné rákoshegyi lakos 
elhalálozása Ecser-Maglód között 1946. január 29-én. 
(1946/6)

1946 15/1946/51720
Rákoshegy: Uliczky Lajos balesete 1946. június 11-én. 
(1946/66)

1946 15/1946/48365

Gyömrő - Kránpuszta. 526/ II. sz. gépvonat 1946. május 
8-án Rákoshegy - Maglód között roncskocsikba ütközött. 
(1947/24)

1946 15/1946/48757
Budapest-Keleti pu. Sysló Mihály balesete Rákoshegy 
állomáson 1946. 11. 03-án (1947/22)

1947 15/1947/30675
Rákoshegy. Ismeretlen nő halálos balesete 1947. július 
20-án Rákoskert-Ecser között. (1947/68)

1947 15/1947/10867
Pályamerénylet 1946. május hó 8-án Rákoshegy és 
Maglód között. (1947/24)

1947 15/1947/44245
Burkovszky Pálné balesete 1947. szeptember 10-én 
Rákoshegy állomáson. (1947/95)

1947 15/1947/11693
Joó Balázs ób. munkás üzemi balesete 1947. III. 10-én 
Rákos - Rákoshegy állomások közt. (1947/25)

1947 15/1947/29007
Pajaga György pfent. munkás üzemi balesete l947. VII. 
9én rákoshegy állomáson. (1947/64.)

1947 15/1947/55385
Lévay János őrvezető balesete 1947. 10. 10-én Maglód - 
Rákoshegy között. (1947/117)

1947 15/1947/25955
Rákoshegy. Belényesi Márton üzemi segédtiszt kalauz 
elleni merénylet 1947. május hó 31-én. (1947/119)

1947 15/1947/53282
Rákoshegy. 1947. november 16. iki. 659/c. sz. postavonat 
áthaladás közben csonkavágányban kisiklott. (1948/22)

1948 15/1948/3832
Rákoshegy. Csáki István balesete 1947. december 31-én. 
(1948/7)

1948 15/1948/58467
Szolyvai Károly rákoshegyi lakos baleseti kérelme. 
(1948/121)

1948 15/1948/42333
Raktár feltörés 1948. VII. 7-én Rákoshegy állomáson 
(1948/123)

1948 15/1948/9964
Budapest Keleti p. u. Bence János balesete 1947. október 
29-én Rákoshegy állomáson. (1948/19)



1949 7/1949/47129
Rákoshegy. özv. Horánszky Jenőné balesete 1949. július 
23-án Rákoshegy állomáson. (1949/133)

1949 8/1949/51076

Szolnoki osztálymérnökség. Bezzeg Mihály pályamunkás 
balesete 1949. augusztus 18-án Rákoshegy állomáson. 
(1949/144)

1949 7/1949/67164
Rákoshegy Czudor János váltóőr balesete 1949. X. 26-án. 
Rákoshegy állomás. (1949/231)

1949 8/1949/73875

Bp. Keleti pu. Köncöl Ferenc MÁV. lakatos balesete 
1949. X. 27-én Rákoskert és Rákoshegy között. 
(1949/205)

1949 8/1949/39082
Iratvevény: Virág József balesete 1948. IX. 9. Rákoshegy.
(1949/108)

1949 8/1949/53047
Szolnoki mkség. Balogh János pályamunkás balesete 
1949 aug 17-én Rákoshegy állomáson. (1949/150)

1949 8/1949/39082 Rákoshegy Virágh József balesete 1949. szeptember 9-én.

1949 8/1949/34425
Keleti pu. Jancsó Istvánné balesete 1949. május. 2-án 
Rákoshegy-Rákos között. (1949/93)

1950 8/1950/1584
Budapest-Nyugati Széchenyi Mihályné háztb. Balesetet 
1949. 12. 12-én Rákoshegy állomáson

1950 8/1950/6093
Rákoshegy. Bárkány János vf. balesete 1949.XI.18-án. 
Rákoshegy áll.

1950 8/1950/11239
Szolnok osztálymérnökség. Petró Miklós pályamunkás 
balesete 1950.II.10. Rákoshegy állomáson.

1950 8/1950/7860/B/1086

Szolnoki Osztálymérnökség: Juhász Pál klsz. fizikai 
munkás balesete 1950. 10. 05-én Rákos-Rákoshegy 
között.

1950 8/1950/7860/B/354
Szolnoki osztálymérnökség: Horváth János gyári munkás 
balesete 1950. 06. 27-én Rákoshegy állomáson.

1950 8/1950/7860/B/731
Lénárt Pál balesete 1950. VIII. 22.-i. 2538 sz. vonatnál 
Rákoshegy állomáson.

1950 8/1950/7860/B/810

Rákoshegy: Soóki Ambrusné nyugdíjas takarítónő 
balesete 1950. 08. 27-én Rákoskert megállóhelyen, 
meghalt.

1950 8/1950/7860/B/844

Budapest-Keleti pályaudvar özv. Tóth Gyuláné 
ruharongálása szept. 7-én a 617 sz. vonat III. o. kocsijában
Rákoshegy kp. között.

1950 8/1950/7860/B/810/2
Főkapitányság: Soóki Ambrusné balesete 1950. 08. 27-én 
Rákoshegy-Maglód állomások között.

1950 8/1950/7860/B/1309
Szolnoki Osztálymérnökség. Kass Vendel pályamunkás 
balesete X.10-én Rákoshegy állomáson.

1950 8/1950/7860/11 Cigány Józsefné halálra gázolása Rákoshegy állomáson.

1950 8/1950/7860/43
1950. VIII. 12-én közlekedett 1707/a sz. vonatot foglalt 
térközbe bocsátották Rákos-Rákoshegy között.

1951 8/1951/7860/B/294
Rákoshegy állomás. Rudolf István balesete 1951. január 
3-án. Rákoshegy állomáson. (1951/2)

1951 57/1951/7860/B/2843
Budapest Keleti pu. Kiss Gáborné háztartásbeli balesete 
Rákoshegy-Rákoskert között. (1951/50)



1951 8/1951/7860/B/1407
Szolnoki o.m. Dombai Mihály p. munkás balesete 
Rákoshegy állomáson 1951.V.8. (1951/48)

1951 8/1951/7860/B/1409
Szolnoki o.m. Farkas János p.munkás balesete Ecser-
Rákoshegy között 195l.IV.27. (1951/48)

1951 8/1951/7860/B/1416
Szolnoki o.m. Kőszegi János p. munkás balesete 
Rákoshegy állomáson 1951. IV. 26-án. (1951/48)

1951 8/1951/7860/B/3286

Állomásfőnökség Rákosrendező: Közúti gépkocsi elütés 
halálos sérüléssel Rákos - Rákoshegy állomások között 
1951. 12. 21-én 2549 sz. vonatnál (1951/52)

1951 8/1951/7860/B/2097
Rákoshegy állomás Vitéz Mihály balesete Rákoshegy 
állomáson 1951. VI. 23-án. (1951/46)

1959 8/1959/8059

Rákoshegy áll. főn. Bocsárdi Kálmán halálos gázolása 
Rákoshegy és Maglód állomások között a 87/10 sz. 
szelvényben a 6610. sz. vonat által 1959. évi II. 25-én. 0 
óra 12 perckor.

1960 8/1960/31571

Állomásfőnökség Rákoshegy Özv. Endrődi Jánosné 
Rákoshegy Erdőkövesd utca 27. szám alatti lakos elütése 
1960. VIII. 1-én a 2528/II. sz. gépmenettel.

1960 8/1960/26561
Állomásfőnökség Rákoshegy. Fürj József gyömrői lakós 
balesete a 2521. sz. vonatnál 1958. nov. 8-án.

1961 8/1961/15407

Állomásfőnökség Budapest-Keleti pályaudvar Asztalos 
Imréné halála Maglód és Rákoshegy állomások között a 
6619-es sz. vonatba besorozott Bah. 4704-es sz. kocsiban 
1961. évi III. hó 15-én 3 óra és 4 óra között.

1961 8/1961/6669

Állomásfőnökség Mende. Balogh Béla halálos gázolása 
Rákoshegy és Maglód állomások között ismeretlen számú 
vonat által 1960. XII. hó 2-án 18-19 óra között.

1962 8/1962/7827

P.F.T. Főn. Szolnok. Vitárius Albert halálos gázolása 
Rákos-Rákoshegy áll. között 1962. II. hó 11/12-én ism. 
órában.

1964 8/1964/15966

Pft. Főn. Szolnok. Zsila Sándor halálos gázolása 
Rákoshegy-Maglód állomások között 1954. évi IV. hó 
26/27-én ismeretlen órában és ismeretlen számú vonat 
által.

1964 8/1964/23333

Állomás: Mende. Szemök József balesete 1964. évi május 
hó 24-én Rákoshegy és Maglód állomások között 
ismeretlen vonat által.

1966 8/1966/8307

PFT főnökség Szolnok. Wiezner András halálos gázolása 
Rákos és Rákoshegy állomások között 1966. II. 13-14. 
éjjel.

1966 8/1966/1501
Állomásfőnökség Rákoshegy. Közári Tibor halálos 
balesete 1965. XI. 14-én.

1967 8/1967/7163
Állomásfőnökség Rákoshegy. Maródi Pál halálos 
gázolása a 6607. sz. vonat által 1967. II. 8-án.

1968 8/1968/7785

Mende Állomásfőnökség. Schnéringer Antal TSZ tag 
elgázolása Rákoshegy és Rákoskert áll. között 1967. 
november hó 30-án.



1970 8/1970/3216

Állomásfőnökség Rákoshegy. 1969. XII. 16-án a 2539 sz. 
vonat elütötte a CN 24-78 frsz. gépkocsit és 3 ember 
meghalt. Rákoskerti fél-fénysorompónál.

1971 8/1971/4166

Pályafenntartási Főn. Szolnok. Tóth G. Ilona halálos 
gázolása 1971. I. 1-én Rákoshegy és Maglód állomások 
között.

1971 8/1971/13543
Áll. Főn. Rákoshegy. Gerhardt Mihály halálos gázolása 
1971. V. 30.

1972 8/1972/3701

Áll. Főn. Rákoshegy: Krausz Imre halálos sérülése 
ismeretlen számú vonat által, Ecser mh.-en 1972. I. hó 17-
én.

1972 8/1972/5652

Pft. Főn. Budapest-Józsefváros. Ifj. Szűcs István sérülése 
Rákos-Rákoshegy áll. között 26/27-es szelvényben, 5559-
es számú vonat által, 1972. I. hó 5-én.

1972 8/1972/21855
Áll.főn. Rákoshegy. Somogyi Géza halálos sérülése Ecser
mh.-en a 6601-es sz. vonat által, 1972. évi X. hó 13-án.

1973 8/1973/15391
Áll. főn.: Rákoshegy: Tilli Ilona halálos gázolása 1973. 
VI. 5-én.

1973 8/1973/28132
Áll. főn. Rákoshegy: Kulcsár Lajos halálos gázolása 1973.
X. 2-án.

1974 8/1974/872
Áll. Főn. Rákoshegy. Varga János halálos gázolása 1973. 
11. 27-én

1974 8/1974/20579
Állomásfőnökség: Rákoshegy. Edőcs Ferenc halálos 
gázolása 1974. VIII. 26-án

1974 8/1974/27418
Állomásfőnökség: Rákoshegy. Ilonka József halálos 
gázolása 1974. IX. 14-én

1975 8/1975/24108
Állomásfőnökség Rákoshegy. Urbán András halálos 
balesete 1975. 08. 18-án

1975 8/1975/3110
Állomásfőnökség Rákoshegy. Ruskó István halálos 
gázolása 1974. 12. 13-án

1977 8/1977/8616

Állomásfőnökség Rákoshegy. Körmöczi Ferenc elütése az
5111. sz. vonat által Rákoshegy állomáson 1977. 03. 01-
én

1977 8/1977/10768

Állomásfőnökség Rákoshegy. Dr. Kóbor Enikő halálos 
gázolása Rákoshegy és Maglód állomások között 1976. 
12. 12-én

1977 8/1977/23962
Állomásfőnökség Rákoshegy. Rohodi Pál halálos 
gázolása Rákoshegyen 1979. 08. 29-én

1978 8/1978/3485
Állomásfőnökség Rákoshegy. Blazsek Mihály halálos 
balesete 1978. 01. 27-én

1978 8/1978/9121
Állomásfőnökség Rákoshegy. Kelemen György halálos 
balesete 1978. 03. 19-én

1978 8/1978/9120
Állomásfőnökség Rákoshegy. Klein Sándor halálos 
gázolása 1978. 02. 21-én

1978 8/1978/21245
Állomásfőnökség Rákoshegy Juhos Istvánné halálos 
gázolása 1978. 09. 27-én



1978 8/1978/22178

Állomásfőnökség Rákoshegy. Brunóczki József és 
Gyurkovits Béla halálos gázolása Rákoshegyen az 5578. 
sz. vonat által 1978. 11. 16-án

1979 8/1979/1846
Állomásfőnökség Rákoshegy. Hangya Tamás gázolása a 
6624 sz.vonat által 1978. 12. 16-án

1979 8/1979/16508
Állomásfőnökség Rákoshegy. Nagy Géza öngyilkossága 
1979. 08. 21-én

1979 8/1979/23867
Állomásfőnökség Rákoshegy. Jéger Béláné halálos 
gázolása Rákoshegyen 1979. 11. 19-én

1981 8/1981/5446
Állomásfőnökség Rákoshegy: Nagy Lajos balesete 1981. 
02. 25-én

1981 8/1981/16645
Állomásfőnökség Rákoshegy. Tamási István halálos 
gázolása 1981. 08. 22-én

1981 8/1981/2838
Pft. Főnökség Szolnok. Piri Lajos gázolása Rákos és 
Rákoshegy között 1981. 01. 20-án a 6601. sz. vonat által

1982 8/1982/7337
A 2525 sz. vonat megdobálása 1982. 03. 05-én Maglód - 
Rákoshegy állomások között

1983 8/1983/1617
KÜF. Budapest-Ferencváros Pupek János halálos gázolása
Rákoshegy - Maglód között 1982. 12. 27-én

1984 8/1984/5242

Állomásfőnökség Rákoshegy. Szűcs András halálos 
gázolása Rákoshegy és Maglód állomások között 1983. 
09. 05-én

1985 8/1985/1259
KÜF.Budapest-Ferencváros: Németh Ferenc tanuló 
sérülése Rákoshegy és Rákos között 1984. 10. 25-én

1986 8/1986/1301
Pft. Főnökség Budapest-Angyalföld több személy 
gázolása Rákoshegy és Maglód között 1984. 07. 12-én

1986 8/1986/9038

Budapest-Angyalföldi Pft. Főnökség Rácz József pécsi 
lakos halálos gázolása 1986. 05. 01-jén Rákos és 
Rákoshegy között

1988 8/1988/4733

PFT. Főnökség, Budapest-Angyalföld: Horváth Zoltán 
budapesti lakos elgázolása Rákoshegy-Maglód állomások 
között 1988. 01. 11-én

1988 8/1988/6192

Pft. Főnökség, Budapest-Angyalföld. Özv. Gácsi Jánosné 
budapesti lakos elgázolása Rákoshegy-Maglód állomások 
között 1988. 02. 06-án

1988 8/1988/8708
Budapest-Angyalföld PFT. Főnökség. Halálos gázolás 
Rákoshegy-Maglód állomások között 1988. 08. 20-án

1989 8/1989/7095
PFT. Angyalföld. Idegen gázolása Maglód és Rákoshegy 
állomások között 1989. 07. 05-én

1989 8/1989/9298
Állomás Főnökség. Rákos: Gordán István elütése 
Rákoshegy állomáson 1989. 09. 01-én

1989 9/1989/3019
Simon Lászlóné sérüléses utasbalesete Rákoshegy-
Maglód között 1989. 04. 17-én

1990 8/1990/6827

Pft. Főn. Budapest Keleti :Szabó Béla Budapesti lakos 
elgázolása Rákoshegy-Maglód állomások között 1990. 04.
19-én

1993 8/1993/960
Állomásfőnökség, Rákoshegy: Balla Géza halálos balesete
1992. 12. 17-én



1993 8/1993/3549

Állomásfőnökség, Rákos: Molnár László budapesti lakos 
elgázolása Rákoshegy-Maglód állomások között 1993. 04.
20-án

1995 73/1995/6692
23480.sz. vonat V43-1239.psz. mozdonya 
áramszedőjének sérülése Rákoshegyen 1995. 12. 16-án

Rákoshegy424 287 pályaszámú mozdony balesete

24. kép. 1972.október 23. 06 óra 15 perc
Rákoshegy. A 424 287 pályaszámú mozdony

balesete. Forrás:
http://www.lococlub.hu/baleset.php?id=133

25. kép. 1972. 10. 23. 06:15’ Rákoshegy424 287
pályaszámú mozdony balesete. Forrás:

http://www.lococlub.hu/baleset.php?id=133



„Az  állomás  páratlan  végén  lévő  fény-  és  teljes  sorompóval  felszerelt  átjáróban  a  62-es
autóbusz vezetője nem vette észre, hogy a fénysorompó zöldről pirosra váltott. Továbbhaladt
és beragadt a sorompó rudak közé. Lett volna esélye a menekülésre, ha a csapórudat áttöri, de
e helyett csak előre-hátra mozgott az autóbusszal. Megkérte a sorompónál állókat arra, hogy
próbálják  felemelni  a  csapórudat,  de  ez  nem  sikerült.  A  6,15-kor  érkező  személyvonat
mozdonyvezetője a sűrű ködben kb. 35 - 40 méterről vette észre az átjáróban álló autóbusz
körvonalait.  Azonnal gyorsfékezést alkalmazott és vészsípjelzést adott,  de az ütközést nem
tudta  elkerülni.  Gyakorlatilag  még  a  fékhatás  kialakulása  előtt  kb.  60  km/h  sebességgel
elgázolta,  225  méteren  keresztül  tolta  és  három részre  szakította  a  GA-86-13  rendszámú
Ikarus 60 típusú csuklós autóbuszt. Az elsodorta a 9. sz. váltó állítóművét és azt egyenesből
kitérőbe állította. Ezért a vonat a IV. helyett az V. vágányra járt be. A mozdony kisiklott és
keresztbe fordult, eleje a buszt maga alá gyűrve felkapott a peronra és enyhén jobb oldalára
dőlt.  Az utána  sorozott  fűtőkazánkocsi  is  siklott  mind  a  négy tengelyével.  Szerencsére  a
kocsin  csak  a  sofőr  utazott,  így  ő  lett  a  baleset  egyetlen  áldozata.
A pálya helyreállítása hosszú időt vett igénybe. Az autóbusz roncsával elzárt III. vágányt 8
órára, a negyediket 15,20-ra, az V.-et pedig másnap 14,30-ra tudták átadni a forgalomnak. A
helyreállítást a közúti segélykocsi és az MD 1252 pályaszámú baleseti daru végezte.”
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