Kotottpalyas
<Ozlekedeés, és
<Ozlekedesi tervek
Rakosmenten

Rakosmente kotottpalyds kapcsolatai Budapesttel igen szlkdsek. Gyakorlatilag csak a
Budapest- Hatvan — Miskolc 80a szam, illetve a Budapest-Ujszasz 60-as vonal szeli keresztiil
a varosrészt. Egyéb kotottpalyas kapcsolat nincs a belvarossal.

Ami megvaldsult

Budapest- Hatvan 80a vonal

A Budapest — Hatvan vasut elémunkalataira az engedélyt 1862. évi majus hé 6-an kaptak meg
az épittetdk, amit aztan hamarosan kovetett a végleges engedély is (1863. évi januar hé 19.).
A vasuti engedély 90 évre szolt azzal a feltétellel, hogy az els6 szakaszt (Pest — Losonc) az
engedély kiadasat kbévetdé harom, mig a Losonc — Besztercebanya szakaszt tovabbi négy éven
belil elkészitik. Az engedély birtokaban tarsulatot alakitottak, mely Csaszari és Kiralyi Szabad
Pest — Losonc — Besztercebdnyai Vasut és K&szénbanya-tarsulat nevet vett fol, alakulé tlését
1863. szeptember 15.-én tartottak. A palyaépités 1863 oktdberében kezd6dott meg. Az 1866.
évi november ho 3.-an tartott kozgy(lés a régi név helyett »Magyar Eszaki Vasit« nevet vette
fel. A vallalkozas 1865. julius 10- én a cs6dot jelentett. A kormany 1866. szeptember 10.-én
kotott szerz6dés alapjan nyujtott segitséget.

A pélyaépités két szakaszban tortént meg. Az els6 Pest és Hatvan kozott 1867. aprilis 2-an nyilt
meg 68,0 km hosszan. A masodik szakasz, Hatvan — Salgdtarjan alig egy honappal kés6bb, 1867.
majus 9-re lett kész (57,6 km). A teljes hossza 126 km lett, a forgalom 1867. majus 19-én indult
meg. A két végpont. Pesten a Jozsefvarosi palyaudvar, akkori nevén Losonci inddhaz,
Salgétarjanban a Jézsef rakodé.

1868. julius 1. a kormany megvasarolta a Pest-Salgdtarjan vasutvonalat lGizemeltetd, nehéz
pénziigyi helyzetbe keriilt Magyar Eszaki Vasutat. 1869. oktéber 31.-én Miké Imre kézmunka
és kozlekedésiigyi miniszter kiadta a Magyar Kiralyi Allamvasutak (MAV) alapité levelét, amely
az allami pénzbdl épiils, vagy allamositott vasutvonalakbdl allt. Az els6 vasutvonala a Pest —
Salgétarjan — Losonc vonal lett.



Budapest- Ujszasz 60 vonal

A Rakos — Ujszasz vasttvonal megépitésének gondolata mar 1880-ban felmeriilt. A korai
elképzelések szerint a kiindulopontja Pécel — Rakoscsaba kozott lett volna:

A vasutvonal |étrejottét az indokolta, hogy a Tiszavidéki-vasut vonalaknak. az orszag
févarosaval vald kdzvetlen 6sszekottetésbe szerették volna hozni.?

A részletes tervekbdl, illetve felvételekbdl kitlint azonban, hogy a torvényben megjeldlt irdny,
mely szerint az Uj vasut a Budapest- Hatvani vonalnak Pécel és Csaba allomasai kozti részébe
agazzék be, célszerlien nem hajthatd végre. ,A kijelolt, pécel-csabai vonalon ugyanis a
legkedvez6bb beagazasi pont a csaba-kereszturi dllomas lett volna, de minthogy ez is 9°/oo
emelkedést tételezett fel s azon feliil az innen kiinduld vonal, (mely hegyi palya jellegével birt
volna) csak 275 méteres ivsugarakkal lett volna |étesithetS. Ez iranyt el kellett ejteni,

1. térkép. Csaba — Keresztur allomas. Az eredeti terveken a 179 — 181 vasuti kilométernél tervezték.
FeltehetSen ez a mai Rakoscsaba allomas és Rakoscsaba — Ujtelep kozé esett volna.

Helyette, a tanulmanyok szerint a j6 megoldds az lett, hogy az Uj vonal a rakosi dllomasbol
kiindulva, Ecser és Magléd alatt Nagykatanal keresztiil, Ujszasznal a hatvan - szolnoki vonalba
agazik be, .mely vonal'5°/00-0s emelkedés és megfelel§ iv-sugarak alkalmazasat tette
lehetévé.? Ez utdbbivaldsult meg. A vonal teljes hosszat 75.898 km -ben hatdroztdk meg.

Helyi érdek{ vasut szarnyvonalak épitési terve

A kereskedelemigyi magyar kiralyi miniszter 1904. januar hé 23-an 27,208/904. szam alatt kelt rendeletével
grof Pejacsevich Janos foldbirtokos, rakospalotai lakosnak vasutépitéshez elémunkalati engedélyt adott. A
tervezett vasut nyomvonala Budapestt6l Rakospalota iranydban Fétig, s e vonalbdl kidgazva Puszta-Szent-
Mihalyig (ma Rakosszentmihdly) tervezett vasut folytatasaképp Fottdl Mogyordd és Puszta Szent-Jakab
érintésével Szadaig akartak megépiteni. A tervezett vasutvonal része lett volna egy, a pusztaszentmihalyi
szarnyvonal folytatdsaként Matyasfold, Batthyany-telep, Rakosliget érintésével a MAV Rakoskeresztur
allomasaig vezetend§ villamos vagy autdmotor lGzemd vasutvonal is.

1929-ben Popper Jézsef 3 a Magyarorszag vasuti személyforgalmanak hidnyairdl és célszer(i
atszervezésérdl cimd cikkében felvetette az egyes B. H. E. V. vonalak meg-hosszabbitdsat és
azok egymadskozti 6sszekapcsoldasanak gondolatat. Ebben javasolta a Kerepesi Ut - cinkotai
vonal meghosszabbitasat Rakosligetig, illetve az 1904-es Pejacsevich grof dltal tervezett
vonalak Ujragondolasat a kovetkez6képpen:

1 Magyar Vasuti Evkonyv 1882. Szerkesztette: Voros Laszlé 235. oldal

2 Magyar Vasuti Evkonyv 1882. Szerkeszti: Voros Laszlo Budapest 1883. 236. oldal
3 Vasuti és Kdzlekedési KozIdny, 60. évf. (1929) 1929.01.27. 8. szdm



A Kerepesi Ut—godollGi vonalat Aszddig,

a Kerepesi Ut — csémori vonalat Pécelig, illetve északi irdnyban Rakospalota—Ujpestig,
a Kerepesi ut — kerepesi vonalat Isaszegig,

a Kerepesi Ut —mogyorddi vonalat Féthon keresztil Dunakeszi-Alagig kellene
meghosszabbitani.

Végiil 6sszekdtni javasolta Pécel—Magléd—Ull6—Ocsa telepiiléseket.

Villamosvonal Pécelig
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A m. kir. kereskedc]cmﬁgri miniszter folyo évi julius k¢ 13-4n 86,508 —
1927, szam alatt kelt deletével Budap ) !
ek az uj X i vonalinak 63764 szelvényéhsl kibga-
zilag H és Rak ba kbzségek éri svel Peéeel kozsé
tovabbhs Rdkoskeresztur ki gil! I iget kinségig szabvi-
nyos nyomlavu, villamos iizemd, ¢nalo iizletkezelésben tartandd helyi
érdekii vasuivonalakra az eljmunkglati engedélyt egyévre megadta.

Az 1927 1941 kSZSTE torvezatt

willamosvonal

EiSzeles ulazasal alkalméval
valtsa meg kisszakasz-jegyeila | |
mer kilénben nem |
utazhat olcsébbani

STSZENTERZSEBET

A tervet a BSZKRT kezdeményezte egy szabvanyos nyomtavu villamosvasut megépitésére 1927-ben. A
tervezés igen hosszura sikeredett, hiszen egészen 1941-ig folyamatosan megujitotta a minisztérium az

engedélyt.
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Elkésziiltek a gyorsvasit

részietes tervei

de szo sem lehet megvalositasukrol,
mert 400 millioba keriilne

Uj villamosvonalak a kiérnyékbeli kézségekbe

A Figgetlen Budapest
megirta, hogy a fovaros vezetdségének tohb-
szori  surgetesére a  BSzKRt  iguzeatosaga
végre belerjeszlelte a gyorsvasit épitkesésére
vonatkoze terveit. By ugyvan még nem  jelenti
aut, hogy ezzel a lépéssel csakuewan elérkezett
voluna s megvalosulis kilszobére & gvorsvasut
apitése, esupin annyit jelent, hogy az etékes
tényezék nem hagyjik a napirendrol lekeriilni
ez a2 ngyvet ox amint az alkalmas pillanat el
l'?l'_lli't"‘;(.ik. a budapesti  gyorsvasil  valdsigega
Vialik,

uéhiny hét elott azonnal hozzakezd a zyorsvasttépités

elokészitéséhen,

Az elomunk&latok egyébként folynak és @
BSzKRt. gondosan drkédik zzon, hogy a kon-
cesszld ne veszitse hatalyat., Az elomunkalati
engedély mdar néhany év o0ta a BSzKR:. talaid-
donaban van és a most lejirl engedéiyt a ke-
reskedelmi miniszter fovabhi epy ovvel meg-
hosszabhitotty,

A BSzKR{i. foglalkozik azzal a tervvel
is, hogy vasati halozatat a kiozeli koze

A BSzKRL Igazgatésiga terjedelmes jelen-
feseben, amelyet a vazlatos tervekhez esatolt,
hejalenti, hogy

kiriilbeliil 400 millicha keriilne a

gyursvasufl épitdse

¢s ilyen hatulmas dsszeg elbleremtése a jelen-
legi gardasiei viszonyok koézt a lehetetlenség:
gel hatiros. De kiilénben is ma kézlekedésiigyd
szemponthdl wmég nem olyan sirgds a gyors-
vasut megealdsitasa, mert 4 meglévo kozleke-
dési eszkozik egy ideig még le tudjik bonyo-
litani a forgalinat.

A villamesvasutak igazeatdsaga mindezek
ellenére komolyan foglalkozik a nagyvhordereii
kérdéssel és

aminl kedvezobbek lesznek a viszonyok,

ségekre is kiterjesztl,

Szamos teryv All megvalositdasra  készen, ame-
Ivek szintén a pénzigyi viszonyoktol fiigenek,
1oy tobbek kozt a rdkoskeresztari temeté villa-
mosvonalil Ralkoskeresztior éx Rikosesaba érin-
tigépel Péeclig és Rakosligetiag  akarjik meg-
hosszabbitani. Az clomunkilati engedalyt 3 év-
vel ezelott kapta meg a {6viros és most tiiabb
egy évvel hosszabbitottik mep annak érvé-
nyét,

A BSzKRt tervei kizitt szerepel a szent?
lorinei villamosvonal meghosszabhbitasa, Sorok-
sarpeter: érintésével Sorofsar kozségig. Finnek
a vasitvanaloak a megépitésére 1926-ban kapoti
cngedelyl o BSzKRE és o kereskedelmi minisz-
;o;'ta: cngedelyt maost eqy cvvel meghosszabbi-
oita,
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A palya megépitését a k6banyai gyarak munkasainak munkahelyre jutasa indokolhatta. A vasutat igénybe
veviket szerették volna elcsabitani a villamosra.

Utazasi szokasok a XX. szazad elsd felében

R P

Ruisz Rezs6 1932-ben vizsgalta a nagyvasutak hatasat a perifériak urbanizadlédasara. Ebben tette a
kovetkez6 megallapitast:

,Ha mdr most azt nézziik, hogy a telepiilések lakossdgénak dtlagosan hdny szdzaléka utazik
naponta Pestre és dtlagosan hdny szdzalék a napi nyolc érai munkaidének, ugy Idtni fogjuk, hogy
ezt 3.7%-ban, illetéleg az idének 27.4%-dban kapjuk. A valdszinliség mdr most az, hogy ahonnan az
dtlagndl kevesebbet kell utazni, azokbdl a telepiilésekbdl a lakossdg szamdnak az atlagndl nagyobb
szdzaléka lesz pesti munkds. Ez igy is van: Alag, Albertfalva, Békdsmegyer, Budadrs, Cinkota,
Csémér, Dunakeszi, Ecser, Fels6god, Gyémrd, Kispest, Kistarcsa, Maglod, Pécel, Pesterzsébet,
Pestszentldrinc, Pestujhely, Rdkoscsaba, Rdkoshegy, Rdkos-keresztur, Rdkosliget, Rdkospalota,
Rdkosszentmihdly, Solymdr, Sashalom, Soroksdrpéteri, Térékbdlint, Ujpest, Urém és Vecsés

kézségek telepiiléseinél.”



Kevés munkds utazik be ardnylagosan a telepiilések kézlekedésileg elfoglalt helyzete dacdra
Rdkosligetrdl. Oka ennek a telepiilésnek inkdbb tisztvisel6k dltal vald lakottsdgdban van. 4

A munkdssdg utazdsai Budapest vonzdskérzetében (1930).
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Foglalkozdsi statiszitha az egyes telepiilésekre 1920-ban.
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1. 2. 3. Koz-

Béanyé- lekedés,

Os- szat Koz- |kiemelve

termelés| ipar- szolgé,lafwa 2.16es0-

forgalom porthél

szazalédkban

Alag ..., 13 45 5 10
Albertfalva ................. 4 79 8 10
Békasmegyer ............... 22 59 10 4
Budadrs ... ..., 64 30 3 3
Cinkota ....covvviiia.. 13 63 10 13
Cs6mér ....oovvvnnn. e 63 30 4 3
Dunakeszi ............ e 32 54 4 14
Ecser ..o vvvvne L. 63 29 3 8
Felségéd .......... .. .. ... 7 73 7 17
L Gyomréd L.l 25 60 4 12
P Kispest coovvennniiiiilL, 1 85 7 16
Pl Kistaresa ovvevevenennnnn. ., 29 60 3 2
Magléd ...oovvvnioiL 44 44 3 15
Pécel .. oo 20 56 5 25
Pesterzsébet ........... e 1 80 7 10
Pegtgzentldérine ............. 6 74 8 10
Pestujhely ................. 1 75 11 15
Rékosesaba ................ 16 65 5 27
Rékoshegy ................. 3 67 11 18
Rakoskeresztur ............. 42 44 4 7
&%ml&osliglet ................. 1 65 14 24

,Nem abszolut szamdban, hanem a telepiilés lakossdgdhoz viszonyitva Magyarorszdgon a
legforgalmasabb vasut-dllomds Rdkosliget. A vasutdllomdson olyan sok utas szdllt fel a vizsgdlat

4 RUISZ REZSO: A nagyvasutak hatasa a periféridk urbanizalédasara. Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 63. évf.
(1932) 1932.05.08 37. szam



céljaira vdlasztdt 1937 esztendbben, hogy szdmitdsunk szerint a telepiilés minden egyes lakosdnak
legaldbb 308.8-szer kellett vonatra szdllnia.

Ez az érték azonban olyan szembeszékéen magas, hogy tovdbbi vizsgdlatokat kellett eszkbz6Iniink.
Tudjuk jol azt, hogy olyan telepiilés aligha van, ahonnan minden hétkéz-nap minden egyes lakos
utaznék. Ezek szerint- ugyanis Rdkosligeten hétk6znapokon nem tartézkodnék senki sem, még a
betegek és az 6sszes gyermekek is vonatra szdllndnak és beutazndnak valdszinlien Budapestre, de
esetleg mds valahovd. Ez azonban anndl kevésbé lehet, — bdr Rdkosligeten felt(inG kevés gyerek
van a népszamldlds szerint, — miért ez a teleplilés jorészt nyugdijasokat foglal magdban, akiknek
kiilbnben sem sok célja van az utazdssal.

Rdkosliget viszonylagos nagy utasforgalmdt sokkal inkdbb magyardzza az a tény, hogy ezen az
allomdson nem-csak Rdkosliget telepiilés lakosai szdllnak vonatna, hanem nagyobb témegekben
szdllnak fel mds, kézeli idegen telepiilések lakosai, akik azutdn az dtlagos utazdsi készséget kifejezé
értéket nagymértékben névelik. Oka Rdkosliget vasutdllomds hatalmas forgalmdnak nagyrészben
arra vezethet6 vissza, hogy ez az dllomds Budapest-Keleti pdlya-udvartdl éppen 15 kilométer
tdvolsdgra esik és a kézeli Rdkoscsaba lakosai a viteldijkiilénbdzet miatt szivesen gyalogolnak el
madsfél-két kilométert és utaznak Rdkosliget dllomdsig és dllomdstal.

Rdkosligeten pl.- az ingavdndorldk szama rendkiviil alacsony. Mint mdr fentebb emlitettiik, ebben
a koéziiletben feltliné sok nyugdijas lakik, ez a telepiilés birja szazalékosan a legtébb nyugdijast és
itt a legidésebbek az emberék. Ennek kévetkeztében az ingavdndorldsban kevesen vesznek részt, az
dsszes felszdllt utasoknak mindéssze 10.5%-a szdmithatd csak ide.”

20. szém Vasiati és kizlekedésl kdzlony 137

Utazasi készség néhany viaros és koizség lakossigdban. 193%.
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Ingaforgalomban Az ingavandorlo népesség
Lélek- " roszivesz Fe]:‘““'u utazésai
o s26m 8 xapcay Utazéasi

Vikos;. kaeniy 1930-ban vasutdliomé-|  fojailag s felszallt
ozrokben lakos o/5-ban ezer utas ezrekben utarok
9/s-aban
Rékosliget . . . . . ... 3 825 104 924 308°8 97 105°0
TTOPDRKY. 5 o wieiss wia 2 304 13-4 408 204°0 o1 22°8
Rakoshegy . . . . . . .. 4 625 149 805 201°0 187 282
Felsbgod . . . . . ... . 3 373 128 407 186-0 112 27°5
OeBms 5o w0 oo s s 2 283 175 243 121 0 86 35°1
Rékoscsaba . . . . . . . . 8 1.080 125 918 1150 810 88°8

A XXI. szazad terve: METRO Rdkosmentére

Régi vagya a keriiletnek a Metro kiépitése. Tervek mar sziilettek, a megvaldsitas pedig egyre tolddik. Kissé
a BSZKRT 4altal tervezett és meg nem valdsult villamosra emlékeztet az tgy.

5 Vasuti és Kdzlekedési KozIdny, 71. évf. (1940) 1940.02.25 20. szam pages143-145



A tervezett metro vonal 2019-ben.



