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Rakosliget totmegkozlekedése a kezdetektdl napjainkig

Vasut

Meglepéen hangzik elsé hallasra a cim. Beszélhetiink-e egyaltalan 6nallé kdzlekedésrél egy
Budapest melletti kozseg esetében. Természetesen nem, hiszen méretéb6l adddoan a
teleptlésnek onalld kdzosségi kozlekedésre nem volt sziksége. Inkdbb csak bekapcsolodott
az 6t korulvevé mas meglévé rendszerekbe. A tanulmany célja, hogy képet adjon egy hajdan
volt 6nallé kozséghol lett fovarosi kerlletrész kozosségi kdzlekedésérol.

A XIX. szazad végén a Budapest kornyéki foldbirtokosok parcellazasba kezdtek, lehetéve
téve a foldterlletek 0j birtokoshoz kerilését. Példaként emlitheto a XVI. Kkerllet
Rakosszentmihaly terlletét parcellazd Lukacs Antal, aki a Foldhitel Intézet igazgatoja is volt.
Dontését elsésorban az befolyésolta, hogy 1897-ben mar tervbe vették a Csomor, Kerepes
irdnyaba haladd helyiérdeki vasut megépitését, tehat az itt eltertil6 foldek értéke feltételezése
szerint hirtelen meg fog ugrani amint elkészill a vasat. Igy alakult ki gyakorlatilag
Matyasfold, Rakosszentmihaly. De hasonlé példanak hozhatnank még Pestujhelyet vagy
Pestszentldrincet is.

A kozlekedés fejlédése és Rakosliget létrejotte kdzott is szoros az 0sszefiiggés. Nyugodtan
kimondhato az a megéllapitas, hogy a telepilés letrejotte fliggott a kozlekedés fejlodesetol.

A XIX. szazad végén fellendiilt munkaslakas-épités helyszineket keresett a megvaldsitas
érdekében. A Fackh Karoly vezette Munkas-otthon Szovetkezet is hasonloképpen tett. A
szOba johet6 lehet6ségek kozil Rakosliget mai terulete azért is kerllt elfogadasra, mivel a
terlilet maga mezégazdasagilag értéktelen volt, Budapesthez kozel volt, és itt hdzodott a
Budapest - Hatvan- Salgotarjdn vasutvonal, amely nagyban segitette a terllet
megkdzelithetéséget.

A korabeli teriiletrél a masodik katonai felméres térképe (1806-1869) nyujt informaciot.
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Ebben az idépontban harom 0t szeli &t illetve érinti a teriletet Rakoskeresztdr iranyabol. A
mai Ferihegyi Uttal kozel azonos nyomvonalon volt taldlhatd az elsé, a masodik illetve
harmadik elérhet6séget a mai Cinkotai Uttal hasonlé iranyban haladé illetve ledgaz6 Gton volt
lehetséges.

Rakosliget mai Uthal6zatanak donté tobbsége a megalakulas folyamataként jott Iétre. A
parcellazas alapvetéen a féutat a mai Ferihegyi utat vette alapul mint Kiindulasi pont, ezt
helyezték a telepulés tengelyébe. Ebbdl &gaztak ki a mellékutak, vagyis azok, melyeket
chicagdi minta alapjan rémai szamokkal lattak le. A fejlédés tovabbi eredményeképpen kertilt
kialakitasra a mai Liszt Ferenc, Bartok Béla és Lyka Karoly utcak. A vasit a felmérés
idejében még nem készilt el, tehat a vasati nyomvonal késobb, feltehetéen a XIX. szazad
végén kertlhetett a térképre potlolag.

A harmadik katonai felmérésen - amelynek szelvényei 1910 korll késziiltek - megjelent, de
még nem o6nallé telepuléskent Rakosliget. A térképen az utcahaldzat csak szimbolikusan
kerilt abrazolasra, jollehet ekkor mar szilard burkolattal rendelkezett a féutca, és a vezetékes
ivoviz és elektromos aram szolgéltatasa is megkezdédott.

Vasut

A vasut, mint kozlekedési lehetéség Rakosliget létrejotte, 1899 elétt is rendelkezésre allt.
Gyakorlatilag ezt a lehetéséget kihasznalva épult fel a kbzség és a kozdssegi kozlekedést is ez
a lehet6ség biztositotta.

Brellich Janos allamvasati mérnok nagybirtokos a pesti gyarosok
tdmogatasaval kivanta a salgotarjani készenet Pestre juttatni.
Kézenfekvének tiint az dtlet, hogy mindezt a leghatékonyabb médon,
vasuton lehetne megtenni. A Szent Istvan Béanyatérsulat 1863-ban
kapott engedélyt gr. Forgach Antal kancellarnak kdszonhetéen egy
vas(tpéalya megépitésére. 'El5szor a Pest- Besztercebanya Vasut, majd
Magyar Eszaki VasUttarsasag néven kezdték meg miikodésiiket. A

Wasliti kozlekedéstechnika http://mek.oszk.hu/02100/02185/html/795.html
http://tudosnaptar.kfki.hu/historia/egyen.php?namenev=tolnay Tolnay Lajos kép
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palyat Tolnay Lajos vasitépité mérnok tervei es iranyitasa alatt ~ épitettek. [Tolnay Lajos
(1837-1918), 1872-t81 1885-ig MAV elnokigazgatd

A kalandos- pénz nélkili —
épités végll is sikerrel jart.
A 126 km-es vasutvonal a
pesti losoncinak nevezett
indohaztél> (ez ma a
Jozsefvarosi palyaudvar) a
salgétarjani Jozsef-rakodoig
tartott. A palya 1868. jalius
1-t6l a magyar allam kezébe
kerilt ~ Magyar  Kirélyi
Allamvas(t néven, és nyolc
Uj mozdonyt rendelt a bécsi
Sigl cégtol a két belga,

Losonci indéhaz. (Jozsefvarosi palyaudvar) illetve amerikai mozdony

mellé. Atvettek mintegy 249

tehervagont és 10 személyvagont is 4 kalauzkocsival és két hoekével egyetemben. A
vasutépitesi elképzelés megalapozottsagat mutattak az elsé évben teljesilt szamok is, hiszen

Rakosliget 1901-ben épiilt allomasépiilete

57 ezer ember utazott a vonalon és ezer tonna
szenet juttattak el Pestre.

A kezdeti idékben a vasutvonal mentén még nagyon
kevés megalld volt taldlhatd. Gyakorlatilag a Keleti
vagy Jozsefvarosi palyaudvarrél indulé vonatok
Hatvan allomésig 14 helyen &lltak meg és 14 vonat
kodzlekedett naponta a vonalon (1886.).

A XX. Szadzad forduldjan, 1901-ben, mar 16
megallonyira volt Hatvan. Ennek a megall6szam
novekedésnek az egyik oka éppen Ré&kosliget
teleplilés kialakitdsdnak megindulasa.

Munkas -Otthon, Rakosliget 10. sz. grhaz *

1896 decembereben megalakult Fackh Karoly
vezetésével a Munkas-Otthon Szovetkezet, akik
munkaslakas épitésre alkalmas teriiletet a Pest-
Hatvan vasut, akkor méar Magyar Kirdlyi
Allamvas(t 10. szamu érhéaza kozelében talaltak.

Rékosliget és a vasUt szoros kotédese tehat mar a

2 A pest-losonci vasit palyaudvara Pesten. Fametszet Zombory Gusztav rajza utan 1865-
b6l.[20]  I(Orszagos  Széchenyi-Konyvtar.) In:  Domanovszky  Sandor:  Magyar

Mivel6déstorténet
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kezdetektdl adott volt. A Keleti palyaudvar vagy Jézsefvaros gyakorlatilag 15 percnyi
vonatutra volt a kialakuloban lévo telepiléstol. Az itt lakd6 munkésok tdlnyomorészt
Kébanyan, az akkor mar viradgzo ipari teriileteken talaltak munkat.

A vasut 1901-ben érvényes hivatalos menetrendjében Rakosliget megalldé Munkasotthon 10.
sz. 6rhaz néven szerepel. Ugyanebben az évben a MAV fabol allomasépiilete épitett. Nem
lehetett panasz a vonatok siiriiségére sem, hiszen kora reggeltol viszonylag késé estig jartak a
vonatok. Rakosligetrdl indultak vonatok: 4,39; 5,20; 7,03; 7,43; 8,20; 9,38; 11,55; du.: 2,43;
5,00; 7,20; 8,32; 10,12 6rakor Keleti palyaudvar felé.

Alljon itt tablazatos formaban néhany példa az 1894 — 1951 kozott Rakosliget megallohelyrél

indulé vonatok Budapest felé tartd6 szamardl illetve indulasi idejérél. (Csak viszonyitasi
alapként szerepel a 2012. marciusi menetrend is.)

A 10. szamu érhaz épllete
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Rakosliget m.h. - Keleti p.u.
1894* 1901 1921] 1931  1941] 1044 1951 2012
év

4:03

4:39 4:47 4:55 4:44 4:33

5:20 5:20 5:20 5:43 5:24 5:03

5:55 5:52 5:41 5:33

6:15 6:08 6:04 6:12 6:22 5:55 5:53

6:33 6:29 6:28 6:11 6:18

6:58 6:59 6:52 6:27 6:38

6:46 6:58

7:17 7:03 7:12 7:15 7:07 7:06 7:18

7:41 7:21 7:23 7:38

7:52

8:20 8:30 8:03 8:59 8:08

8:38

9:30 9:02 9:38 9:13 9:08

9:25 9:38

10:46 10:08

10:38

11:08

11:38

12:00 11:55 13:14 12:28 12:47 12:08

12:38

13:39 13:08

2:43 14:04 14:21 14:53 14:04 13:38

14.08

14:38

15:01 15:02 15:08

15:36 15:38

16:07 16:08

16:58 16:53 16:33 16:38

5:26 5:00 17:11 17:03 17:08

17:38

6:47 18:05 18:48 18:22 18:34 18:08

7:20 19:42 18:56 18:38

19:25 19:08

8:22 8:22 20:00 20:58 20:18 20:40 20:08
8:35

21:29 21:00 21:08

10:31 10:12 22:25 22:58 22:41 22:08

23:27 23:08

Kezdetekben a MAV a menetjegyek vasarlasat is tamogatta a Munkésotthon Szévetkezet
tagjai szamara. A munkas heti bérletjegyek vasarlasakor Munkas-Otthon — Keleti palyaudvar
kdzotti szakaszon az alabbi rendelkezést hozta a MAV az 1901. évi menetrendi idészakban.

»Egyrészt Budapest - keleti p.u., masrészt Rakos-keresztdr és Munkas-Otthon m.h. kozétt a
munkas heti beérletjegyeket a posta- és tavirda — igazgatdsadg Aaltal kiallitott, hivatalos
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pecsétjével ellatott, egy évig érvényes, <Munkas igazolvany> alapjan a Munkéas-Otthon
Szbvetkezetbe belépett vagy ezutan belépé posta- és tavirda - altisztek és szolgak is igénybe
vehetik és pedig linnep — és vasarnapon is.

Ezen igazolvanyok a kozségi eldljarosagok altal nem hitelesittetnek. ,,

Ez a kivaltsag a késébbiekben eltiint a menetrendek dijszabéas tablazatabol.

Menetjegy, tanuld bérlet, munkas bérletek aranak alakulasa 1894 -1951 kdzott:

Forintban
1894. évre osztaly
l. Il. Il
Budapest Keleti-pu. -
Rakoskeresztlr 0,4 0,22 0,15

Tanul6 bérlet arak (Forintban)

1 héra 3 hora
1894. évre n. | . n. |

osztaly
4 | 25 | 10 | s

Valthato6 volt egész évben, kivéve az iskolai sziineteket. Ervényes volt minden hénap 1-tél. A
bérlet személyre szélt. A személyazonossagot az alairassal kellett igazolni. Amennyiben az
ellendr, csalast allapitott meg, poétdijat kellett fizetni. A tanuldi jogviszonyt az iskolanak
kellett igazolnia.

Teljes ar menetjegy
1901. évre Koronfé\ban
osztaly
l. Il 1.
Rakosliget- Keleti
p.u. 0,8 0,44 0,3
Tanul6 bérlet rak (Koronéban)
1 hénapra
1901 | .
osztaly
45] 3
Munkas hetijegy arak ‘
I11. osztalyon
1901 15
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Teljes ari menetjegy Koronaban
1921. osztaly

évre L o oL | ov,
személy és vegyes vonatokon
18,00  12,00] 5,40] 4,20

Tanuld bérlet arak
(Koronéban)

1 hénapra

1921 | .
osztaly

20,00] 14,00

Munkas hetijegy arak

I11. osztalyon
1921 4.40
Forintban
1951. osztaly
évre [ 1 uL | v,
személy és vegyes vonatokon
5,00 | 3,00] 2,00 1,50
Tanulo bérlet &rak (Forintban)
1 honapra
1951 I 1L
osztaly
8,20 | 5,50
Munkas hetijegy arak
6 napos |7 napos
I11. osztalyon
1951 3,40 2,90

Erdemesnek gondolom beletekinteni a korabeli menetrendek lapjai kozé is. Alljon itt néhany
Balla Laszl6 gyjtésének felhasznalasaval.*

1894. évi nyari menetrend, amikor még nem volt Rakosliget:

4 A menetrendek forrasa: http:/sites.google.com/site/ballalaszlo/menetrendek
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Utazasi arak Budapest felé ugyanez év menetrendi konyvében:




Debnar L&szI6: Rékosliget tomegkozlekedése a kezdetektdl napjainkig

Az 1901-es menetrendben mar szerepel Rakosliget mint Munkas-Otthon 10. sz. 6rhaz.

Kedvezményes menetjegy arak 1901-bol:
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1921 hivatalos menetrendjeben mar Rakosliget néven szerepel a megallo, de még mindig
jeldlik a 10. sz. 6rhazkeént is.

Rakosliget - Keleti p.u. 1921. nyari menetrendbdl:

10
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Az 1921-es viteldijak:

11



Debnar L&szI6: Rékosliget tomegkozlekedése a kezdetektdl napjainkig

MAV menetrend 1931.

12
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Menetdijtablazatok 1931-bél

Munkas hetijegy, és bérletek arai 1931-ben:

13
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A vasuti szerelvényekrdl, mozdonyokrol

A kezdeti idészakban a vonatok vontatasat a bécsdjhelyi Sigl gyéarban gyartott MAV
szerkocsis személyvonati g6zmozdonymozdonyai lattak el.

Az allomasrdl talan legkorabban
készult fénykép érdekessége, hogy
1905 kordl készulhetett és a
szerelvény vegyes 0Osszeallitasq,
vagyis teher és személyvagoni
kocsik egyarant megtalalhatoak a
szerelvényben. A mozdony a
MAV lla sorozatanak, a Magyar
Eszaki Vasttol atvett
személyvonatok vontatasara
hasznalt mozdonya lathato.

A Budapest - Hatvan palyaszakaszon a gézmozdonyos vontatas egészen az 1960-as évek
elejéig-kozepéig fennéllt. Ugyan 1956-ra a Pest-Hatvan szakasz villamositva lett, de
mozdonyhiany miatt nem, vagy csak korlatozott szamban mikodtek rajta villamos vontatasu
szerelvények. Az elévarosi vasUti szolgaltatds még 1964-ben is gézmozdony vontatasd volt.

14
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Vonat halad at Rakosliget allomason 1931-ben. ERH gyiijtemény.

Forras: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/c/c8/V55.jpg

Az elséként villamositott 1956. augusztus 17-én atadott Budapest-Hatvan vonalon megjelent
aj villanymozdony a V55. Kkis teljesitményiik miatt hamarosan levaltottak, hogy helyet
adjanak az 0j fejlesztésti VA1 és V42 tipusu villanymozdonyoknak..

15
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VV41mozdony
Forras:http://upload.wikimedia.org/wikipedia/hu/9/ V42 mozdony
94/v41 503 Ganz.jpg Forrés:http://upload.wikimedia.org/wikipedia/com

mons/3/38/VV42_527_2010.jp

V43 és szerelvénye Réakosliget m.h. el6tt
Forréas: http://trainspo.com/photo/2091/#photo

Forréas: Trains.hu

16
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Az Gjabb valtast a V43 tipusjelit mozdonyok jelentették. Ezek mind a mai napig vontatjak az
elévarosi vonalon kozleked6 szerelvényeket. A képen lathatd elévarosi szinezésii Bhv
vagonokat 2008-ban részben felvaltotta a Stadler Flirt modern el6varosi szerelvenye.

Stadler Flirt elévarosi szerelvény Rakosliget allomas bejarati jelz6jénél.
Forrés: http://trainspo.com/photo/3234/#photo

A 2000-es évek elejétol kezdédéen egyre nagyobb hangsulyt kapott a vonatkdzlekedés. Az
egységes Budapest Bérlet lehetévé tette a kdnnyebb és gyorsabb vonathasznalatot.
Napjainkban is szivesen veszi igénybe ezt a kdzlekedési forméat Rékosliget lakossaga.
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